CROISIERE COTIERE

Il n'est pas besoin de revenir sur I'intérét qu’offre pour le lecteur
une présentation groupée. Nous lui donnons des ¢léments, a lui
d’en tirer les conclusions. Le créneau des 6 meétres est, on le sait,
des plus saturé. Alors, pourquoi avoir choisi ces quatre bateaux
plutot que quatre autres ? Effectivement, pourquoi avoir opté
pour des unités aussi dissemblables pour une méme longueur ? Ou
encore pourquoi avoir pris un bateau vieux de plus de cing ans et
un autre sorti cette année ? Il s’agissait autant de rendre compte de
la diversité du marché pour une méme taille gue de montrer qu'un
pateau concu il y a quelques anndes n’était pas forcément juste bon
4 la casse ; alors qu'en revanche, certaines unités plus récentes
ouvaient présenter quelques défaillances.
Avec Berret, Harlé, Joubert et Sergent, nous voici devant quatre
rchitectes, mais également quatre styles, quatre approches diffé-
tes de la petite croisicre. En dehors du matériau et de la taille,
t commun y-a-1-il entre le Jouet 600, sportif et quelque
iate, et le Gib'Sea, familial et légerement replet, entre le
nfortable et rapide, et le Jidzo, un peu pataud et davan-
i pour la balade de quelques heures que pour la croisiere
A croire que la taille ne signifie rien si ce n’est dans
épislateur qui en est encore i mesurer les-bateaux en
e ¢'est 4 son sens marin qu'il devrait faire appel...
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Coté prix, la présentation groupée révéle des différences qui vont
du simple au double (43.000 a 23.000 F).

Mais 2 y regarder de plus prés, on réalise une fois de plus que I'on
n’a rien sans rien. 11 conviendra de replacer chacune des unités pré-
sentées dans sa gamme de prix et dans son programme réel de navi-
gation : un petit jeu qui se révele tres instructif...

AVERTISSEMENT

A noter que pour réaliser cette présentation groupée, c’est une
équipe pléthorique des Cahiers du Yachting qui envahit les pon-
tons des Minimes 2 La Rochelle. Malgré la pluie, nous n'avons eu
de cesse de faire marcher ces quatre petits croiseurs, passant de
I’un a I'autre jusqu'd plus soif. Non contents dy passer nos jour-
nées, nous y avions également élu domicile. La nuit, ¢’était a qui
dormirait 2 bord du plus confortable ou du moins humide... Devi-
nez lequel est-ce ? Mais malheur qui parlera ; nous ne sommes
pas la pour dénigrer, mais pour comprendre et essayer... A vous de
jouer ! 3
JPour ce qui est du vent, en toute honnéteté, on peut affirmer qu il
n'a pour ainsi dire jamais dépasse 15 noeuds et que la mer se hm_i-
tail 2 un petit clapot en formation. Rien de terrifiant donc... Mais

n'est-ce pas |2 la plage d’utilisation habituelle de ces bateaux 2.
——
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e « économigue »
avec le Starr 7 est
t bien au point, qui
r la stratification de
s cloisons d’emmeéna-
et le contremoulage du
solée par du sandwich

noter : la dérive lourde
kg), relevable au moyen
‘tambour différentiel pou-
| vant étre manceuvré aussi bien
bine que du cockpit.
en fonte profilée, une
evée, elle disparait dans
e quille qui se raccorde
ve en douceur par une
e de long bustle.
Un des intéréts les plus évidents
la formule est la possibilité
e rentrer sans crainte dans des

de pouvoir le charger sans
‘aide d’'une grue directement

Gréeement

et accastillage

Pas I"ombre d’un pataras qui
vienne compliquer le réglage
d’un mat bien dimensionné en
alliage léger anodise avec téte
restreinte. L’accastillage, pour
un bateau de cette dimension,
surprend, tant il est soigné :
barre d’écoute avec chariot
réglable, deux rails d’écoute de
foc avec curseurs, avale-tout
réglable, deux winches de foc,
deux taquets coinceurs. Le tout
bien dimensionné et surtout
bien positionne.

A noter également : le gouver-
nail a safran relevable en alliage
léger anodisé.

Jidzo

Conception

Croiseur d’initiation, selon
|'expression méme de son cons-
tructeur, le Jidzo est une cons-
truction polyester aux emmena-
gements Intérieurs entierement
contremoulés. Deux versions
sont proposées : quillard ou
dériveur ; la premiére présente
un tirant d’eau de 0,85 m, la
seconde varie de 0,50m &
1,20 m. La dérive de 70 kg rele-
vable par palan sur son axe
s’inscrit dans un puits de faible
encombrement. A noter que
nous ne disposions que de la
version quillard et qu’il ne nous
est donc pas possible de nous
exprimer sur le dériveur.

Confortable, le cockpit est
équipé de deux grands coffres
offrant un bon volume de ran-
gement. A déplorer : le vide-
vite arriere que I’on pourrait
qualifier de rempli-vite, pour
peu que deux €quipiers se por-
tent a la hauteur de la barre. Il
faudrait prévoir un systeme de
fermeture style balle de ping-
pong avec élastique ou autres...

Gréement
et accastillage

étai, hauban,

solidement épontillé.

sant pour une unité de

les réglages.

Grée en 4/5¢, le mat du Jidzo ‘
est soutenu de facon classique :
galhauban e
pataras a patte d’oie. [l parair
: Sobre,
1’accastillage est toutefois suffi-

taille avec ses deux winches de
foc et ses taquets d’ecoute. :
On déplore toutefois I’absence §
d’une barre d’écoute qui per-
mettrait d'affiner quelque peu

certe
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que du 20.1,
‘hantillonnée, sem-
our durer. En fait, il

e plus intéressant de
on plan de pont. Avec
re courant de I'avant a

veau du roof et pratique-
ment de pavois sur la plage
. En fait, on pourrait par-
de deux ponts : supérieur
squ’a la hauteur de la cabine
ant, et inférieur, profondé-
‘encastré et comportant la
paille 2 mouillage sur [’avant.

oter la courbe que forme le

evitant ainsi I’usage d’un capot
qui est souvent ’origine de

Gréement

et accastillage
Gréement en téte, mat en
 alliage léger anodisé de bonne
§ section, on notera que les dris-
ses reviennent au cockpit et

20-1

qu'il est possible d'installer une
barre d’écoute avec chariot
réglable juste au-dessus de la
descente.

Remarque: on déplore
I’absence de main courante,
d’autant que le passage du
cockpit au pont peut se reveler
assez sportif par gros temps,
étant donné la hauteur de ce
dernier au-dessus des bancs.
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Jouet 600
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Conception

Avec sa coque en résine de
polyester renforcée de fibres de
verre et son pont en sandwich
de balsa moulée d’une seule
piece et ses emménagements
intérieurs contremoulés, la
construction du 600 répond
des critéres on ne peut plus clas-
siques. Dans la version quil-
lard, on aura affaire 2 un aile-
ron rapporté en fonte, alors
que dans la version dériveur, il
s'agira d’une dérive pivotante
en tole qui vient s'encastrer
dans un embryon de quille en
fonte.

Seul point litigieux : le relevage
de la dérive est assuré par une
sangle qui vient s'enrouler
autour de I’axe de la manivelle.
Si le systeme présente ’avan-
tage de la simplicité, on ne peut ‘
en dire autant de sa fiabilité.
C’est ainsi qu’au deuxiéme tour
de manivelle, nous avons
rompu la sangle, et cela nous a
contraints 4 naviguer consiam-
ment avec une dérive en posi-

tion basse. Ce qgi, somme
toute, n'est guere genant.

Gréement
et accastillage

Gréé en 7/8éme, avec un mat
en alliage léger posé sur le pont
mais fortement épontillé, le 600
possede un accastillage bien
achalandé et bien réparti.
Retour des drisses au cockpit,
rail d’écoute de foc avec winch
et taquet. Peut-étre pourrait-
t-on souhaiter une barre
d’écoute de grand’voile, la
position actuelle du palan
n'élant pas A critiquer mais
celle de son coinceur, oui.
L’écoute ayant toujours la
mauvaise habitude de se coin-
cer au moment ou il faudrait
donner du mou ! Il faut alors
descendre du hiloire, etc.
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Emmeénagements

Il faut tout d’abord souligner
qu’il y a bel et bien deux cabi-
nes indépendantes, ce qui, sur
un bateau de certe taille, n’est
pas négligeable. Plus surpre-
nant encore, l'espace restant du
carré n’est pas du tout ridicule,
et ce d’autant plus lorsque I’on
a ouvert le capot articulé. Une
fois fermée par un rideau, la
cabine avant avec son capot a
des allures de vraie chambre.
Coté carré, Harlé a opté pour le
systeme de table pivotante se
rangeant au-dessus du bloc cui-
sine (réchaud deux feux) a
I’avant de la couchette babord.
Assez discrer, le pont de dérive
ne géne en rien le passage. A
noter le grand nombre d’espa-
ces de rangement, tous sous les
couchettes ou dans les équipets
ou encore 2 l'arriére de la cou-
chette tribord ou I’on découvre
un veritable coffre. L ’habillage
méme de I’ensemble témoigne [
d’une certaine recherche
esthétigue.

Bancs du cockpit
Longueur : 178 cm ;
Profondeur : 44 ¢cm ;
Hauteur : 36 cm
Largeur entre
60 cm ;
Descente

- Hauteur capot levé : 135 cm ;
Hauteur capot fermé:
84 ¢cm ;

‘Hauteur marche : 60 cm avec
une marche a 30 cm.

uteur sous barrots

apot levé : 185 cm ;

baissé : 138 cm ;
ntille : 127 cm ;

des couchettes :

les bancs :

EEilbiond: :

Couchette babord:
187 x 80 cm ;
Epaisseur
12 em ;
Table a cartes : 83 x 62 cm ;
Triangle avant

180 cm de base sur 210 cm de
hauteur.

Capot avant : 38 x 38 cm ;
OQuverture coffre:
32 x 78 cm.

des matelas :

Emménagements

Vaste et lumineux, les emmé-
nagements du Jidzo sont entié-
rement contremoulés. Afin de
ne pas couper le volume, le
constructeur a préféré faire des
demi-cloisons. A l’avant, en
plus d’un grand coffre, on
trouve le long de chaque cou-
chette de grands équipets pour-
vus, détail qui mérite d'étre
souligné, de portes coulissan-
tes. Les cloisons de séparation
ont également leur utilité : a tri-
bord un vide-poche, alors qu’a
babord, un évier y est encastré.
Des espaces de rangement ont
été prévus sous la couchette
avant ainsi qu’un véritable cof-
fre sous la descente.

A noter la présence d’un capot
sur ’avant. Clair et aéré, le
reproche que nous pourrions
faire a cette cabine est son coté
froid, accentué par le polyester
blanc presque omniprésent.

Bancs du cockpit
Longueur : 158 cm ;
Profondeur maxi ;
mini : 37 cm ;
Hauteur : 30 cm ;
Largeur entre |es
69 cm.

Descente
Hauteur
58 cm ;
Largeur maxi : 60 em ; minj :
53 cm ;

Hauteur marche ; 54 ¢m avec
une marche a 34 cm.
Hauteur sous barrots

A la descente capor fermé :
118 cm

A Pépontille : 108 cm G

43 cm ;

bancs :

capot ferme :

Au-dessus des couchettes :
90 cm ;

Carré

Longueur des couchertes :
185 em ;

Largeur aux épaules - 58 em ;
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Faible hauteur a partir des
genoux. :

Table escamotable:
100 x 59 cm :

Triangle avant

152 cm de base sur 186 de
hauteur ;

Capot avant : 31 x 43 cm ;
Ouverture des deux coffres :
28 x 43 cm.
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| Emménagements
fi' Tant par son éclairage naturel
gque par ses dimensions oy
encore sa disposition, Jes
| emménagements du Gib’Sea ne
| permettent pas d'imaginer que
| P’on se trouve sur un bateay de
| 6 métres. Tout y est vaste (lire
| les dimensions des couchetres),
" A noter qu’il est entiérement
vaigre d’un tissu qui s’harmo-
| nise agréablement avec la
| moguette. Les rangements sont
- multiples : soit coffres sous les
| couchettes, soit équipers dispo-
| sés tout le long de celles-ci ou
encore un vaste coffre a
I'arriere.
' Des w.c. chimiques sont instal-
. Ies sous les couchettes avant. [ e
poste avant est éclairé par un
POL ouvrant et le carré par
UX grands panneaux teintés.
cuisine coulissante en
lyester vient se glisser sous le
kpit.

s du cockpit
SN e ;
ndeur : 47,5 cm ;
eur : 47 cm ;
entre les bancs :
o’

r hiloires : 27,5 cm ;

¥
i

i
4 cm ; mini :

he acces
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A la descente : 148 cm ;
Au centre carre : 128 cm ;

Au-dessus des couchertes :

88 cm.

Carré

Couchettes : 200 x 54 cm;
Epaisseur des matelas:
10 cm.

Triangle avant

176 ¢cm de base sur 190 cm de
hauteur.

Capor avant ; 38 x 38 cm.
Quverture du coffre arriére :
36 x 114 cm.

o/ ook
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Emménagements

Sobriété, simplicité,.. c’est le
moins que 'on puisse dire. Un
grand bloc contremoulé sert de
socle aux couchettes qui enva-
hissent presque rout ’espace a
I'exception du petit couloir cen-
tral. De part et d’autre du
carré, on trouve deux équipets
fourre-tout et, en avant du pont
de dérive, une épontille en bois
sur laquelle on peut fixer une
table.

Sous le cockpit, un monobloc
coulissant en polyester recoit
un réchaud. A noter également
la présence d'une marche
c (0] u 1 i S -
sante. Toutefois, la simplicité
poussée a I’extréme a ses incon-
vénients. Ainsi, on regrettera le
manque d’espace de rangement
ou encore I’absence d’un caport
avant somme toute bien

agreable.

Bancs du cockpit
Longueur : 208 cm ;
Profondeur : 40 cm ;
Hauteur ; 37 cm ;

Largeur entre les bancs :
58 cm ;

Descente

Hauteur capot fermé :
78 cm ;

Largeur maxi :

66,5 cm ; mini : 45 cm
Hauteur marche acces
cabine : 70 cm ;

Hauteur sous barrots

A la descente : 146 cm ;

A I'épontille : 132 cm ;

Au-dessus des couchettes :
101 cm.

Carre

Couchettes : 204 x 47 cm;
Epaisseur des matelas : 10 cm
Table : 94 x 52 cm ;
Triangle avant ;

168 de base sur
hauteur.

Pas de capot avant ;
Ouverture du coffre arriére :

36,5 x 51 cm’

180 de

Cette présentation a été reali-
see par Jean-Charles Durand
avec I'équipe des Cahiers du
Yachting. Les illustrations
sont de Patrick Castagnes, les
photos d’Erwan Quemeéri.




FICHE TECHNIQUE
Architecte : Philipe Harlé.
Longueur hors tout: 6,20 m.
Longueur & la flottaison :
5,50m. Bau maximal:
2,45m. Tirant d'eau:
0.45/1,45 m. Déplacement a

dérive : 200 kg. Grand’voile :
11,80m2. Génois:
10,50 m2. Foc: 7,50 m2.
Spinnaker : 24 m2.

Prix : version mer : 42 704 F ;
Version eaux intérieures : (sans
balcon avant, chandeliers et
filires) : 41 342 F.
Constructeur : Chantiers Mal-
lard Z.1.-17000 La Rochelle-
Perigny.

vide : 750 kg environ. Lest et

; FICHE TECHNIQUE
Architecte : Francois Sergent.
Longueur hors tout : 8 m, Lon-
gueur 3 la flottaison - 5.24 m.
Bau maximal : 2,20 m. Tirant
d’eau : quillard : 0,85 - déri-
veur : 0,50 m/1,20 m: Dépla-
o cement: quillard 900 kg ;
lest: 350 kg: dériveur 3
970kg; lest: 300kg.
Grand‘voile : 9,15 m2. Foe -
7,50 m2.

Prix'z 230947 £ 5 F €
Constructeur : Constructions
Nautiques du Sud-Ouest - Z.J.
Laville - 47240 Bon-Enconire.

‘ersonne ne reprochera au plus petit des Start d’avoir pris un bon
€part. Et s'il y avait une palme a décerner, des quatre bateaux que
avons essayes, c'est assurément & lui qu'elle reviendrait.
fait qu'il se révele le plus performant sous voiles, ses
ements intérieurs méritent une mention pour le godt, la
‘décorative et I'ingéniosité qui y ont été déployées. Déci-

sang ne saurait mentir et ’association Harlé-Mallard
fois de plus avoir porté ses fruits. Non seulement ¢’est
] mais encore tout y est bien pratique, et, enfin,
moindre de ses qualités, il marche bien. Remon-
ement au vent, raide 4 la toile, il ne demande
r détaler comme un liévre, Aux allures
& vite,

Pour la promenade
Dessiné par Frangois Sergent, le petit frére du Daimio n'a pas
d’autre ambition que la balade familiale le long des cétes. Sa cogue
relativement étroite, 2,20 m, dotée d’une quille longue et courte
aurorisant des échouages faciles, ses 16,65 m2 de voilure et sa
tonne de déplacement n’en font pas une béte de course.

Malheureusement, le Jidzo que nous avions a4 notre disposition
s'est révélé guére compétitif face aux trois autres croiseurs. Entre
autres accusés : les voiles qui visiblement ne dataient pas d’hier et
des points de tire mal placés rendant difficile tout réglement de
foc... Résultat : une demi-heure aprés notre premiére sortie des
Minimes, alors que les trois autres petits craiseurs tiraient gaillar-
dement des bords au large, le Jidzo, lui, louvoyait toujours prés de |
la digue. Toutefois, il n'est pas désagréable & barrer.
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Jouet 600

FICHE TECHNIQUE
Architecte : Michel Joubert.

Longueur a |Ia
5,10m.
2,30 m. Tirant d'eau :

8,40m2.
29,50 m2.

Prix : 35 900 F. t.t.c.
Constructeur -
S.A. BP 32.-17230 Marans,

Longueur hors tout : 6,05 m.
flottaison :
Bau maximal:
1 m.
Déplacement : 860 kg environ.
Lest: 350 kg. Grand voile :
9 m2. Génois: 13 m3. Foc :

Spinnaker:

Gibert Marine

FICHE TECHNIQUE
Architecte : Jean Berret
Longueur hors tout : 6,10 m.
Longueur 3 |3 flottaison -
5,60m. Bauy maximal ;
2,40 m. Tirant d’eay : quillard :
1,00m; dériveuyr:
0,55/1,33 m. Déplacement -
quillard : 900 kg environ dont
300 kg de lest : dériveur 1910
kg environ. Grand voile ;
Génois:
Foc: 8,60 m2.
Spinnaker : 27 m2.

Prix : quillard : 38 420 F. Déri-
veur : 42 830 F,

Constructeur : Yachting
France-33260 Parc industriel

de La Teste,

50N aspect massif et costaud, son franc-bord massif a
bref, LOUL 50N cOté rassurant laisse également presager un
; or, il n’en est rien. Lachée dans la brise, cette caréne

hel Joubert se comporte trés honnétement, Raide a la
Vance en puissance et ne semble guére géné par le
€5, on ne lui demandera pas d’aller taquiner le
ie, mais dés que I’on aura visité ses emmeénage-
Pris des bains de soleil sur la plage avant

vois », en d'autres termes deés que 'on
oisiére familiale, nul doute que le

Ce petit Berret est non seulement pIaisant‘a bar'(er n]ais se révele en
outre particuliérement véloce. Il n’y avait qu’a voir notre Erwan
Quéméré se ’approprier pendant toute une mat.m,ee en soh:aénrp
pour se persuader qu'avec ce bateau, il y a d§ quol s’amuser. D Cci-
dément, vous ne ferez jamais faire un mounlle:cul molasson a un
monsieur qui a I’habitude de dessiner des carénes performantes.
La version dériveur que nous avons essayée, en dehor_s de quelques
problémes de fixation de dérive, s’est révélée trés efficace a mt_x;fs
les allures avec, une légére préférence pour le portant. Trés sensible
au moindre réglage, il ne faudra pas hésiter a diminuer rapidement |
la toile si on veut en tirer le maximum. Au dela de vingt, v_npgt-cfmci
degrés de gite, il perd son efficacité. En résumé : sportif et for
sympathique,




